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OPIS TECHNICZNY

do projektu przebadovvy drogi gminnej nr 118123E

w miejscowości Czastary
od km 0+000 do km 0+902

dł, 9o2 m
I, Dane ogólne

Projekt opracowano na z|ecenie Gminy Czastaty w oparciu o pomiary własne
w terenie oraz Dziennik Ustaw Nr,43 z dnia 14 maja 1999 r, _ Rozprządzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie

{-t^WdrUfikóW technienych, jakim powinny odpowiadać drogi publiane i ich
usytuowanie dla jezdni podatnych i gruntóu GI ,WyĘczne Projektowania Drog
oraz WyĘczne Techniczne W-1, Wr-2, WT-4, Przyjęto następujące
pa ra m etry tech n iczne dla projektowa n qo odcin ka :

szybkość projektowa _ 30 kn/h
szerokość jezdni - 4,0 m
szerokość korony - 69 ,

obciązenie _ B0 KN
przewidywany ruch - KRI

klasyfrkacja drogi - D

2, Przi:ebieg trasy

Projektowany odcinek rozpoczyna się w km 0+000 na krawędzi jezdni
bitumicznej drogi powiatowej nr 4715E Czastary-Soko|niki a kończy się w km
0+902 na skrzyzowaniu z gruntową drogą gminną. Cały odcinek projektowanej
przebudovvy przebiega w terenie równinnym, otoczenie drogi stanowĘ pola
uprawne oraz zabudowania mieszka|ne i gospodarcze, Za skrzrżowaniem
z drogą gminną usytuowana jest równiez firma branĘ meb|owej' Istniejąca
droga posłada zniszczoną nawiezchnię tłuczniową gr, około 15 cm z licznymi
wybojam L pofałdowa n ia m i i zagłębien ia m i utrudn iającym i ruch pojazdom
samochodowym i maszynom rolniczym. Od km 0+006 do km 0+090 na
długości 84 m istnieje nawierzchnia bitumiczna szer, 3,0n. Na długości
projektowanej drogi w sześciu miejscach dóchodzą drogi gruntowq których
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włączenie zostanie utwardzone kruszywem na długości ą0 ;;' Fł#bT,a;,*u
drogi zaprojektowana została w osi i na szerokości istniejącej korony oraz pasa
drogowego nie naruszając granic sqsiednich działek. Przebudowa polegać
będzie na nrykonaniu robót ziemnych (vvykapów) w celu uzyskania koryta,
vvykonaniu warstwy odcinającej rozebraniu istniejącej nawierzchni tłuczniowej
w celu vvysokościowego nawiązania do jezdni drogi powiatowej i gminnej oraz
wyokrąg|eniu skrzyżowania promieniem R _ 6m, wyrównaniu profrlu
popEecznego istnie1Ęcej na wieęchni tłuczniowej kruszywem łamanym,
vvykonaniu pdbudowy dolnej i górnej z kruszywa łamanego oraz nawierzchni z
mieszanki mineralno-asfaltowej na długości odcinka Wraz z paszerzeniem
jezdni, Pobocza zostaną uformowane z gruntu uzyskanego z vvykopu na
odcinku projektowanym i dowiezionego z ukopu. Projektowany odcinek jest
odcinkiem prasĘm bez łuków kołovvych.

3, Pmekrói normalny

D|a przebudowywanego odcinka od km 0ł000 do km 0+902 projektuje się
nawierzchnię bitumiczną jako warstwę ścieralną z mieszanki mineralno-
asfa|towej średniozt?rnistej zamkniętej AC1E5a/70 d|a KRI gr, 4 cm
i szer, 4,0m o przekroju jezdni daszkowym i przechyłce poprzecznej 2% ze
spĘwem wody do istniejąqch rowów , Przed ułozeniem warstwy kieralnej
należy rozebrać istnĘącą nawierzchnię tłuczniową na trzech odcinkach
o powierzchni 129,5 m2 w ce|u nawiązania vvynkościowego i uzyskania
płynności niwe|eĘ, Po rozebraniu nawierzchni na|e.ży vvykonać roboĘ ziemne
(wykopy) w ilości B3,9 m3 w celu pogłębienia koryta oraz wykonać kor'yto na
dł. 84 m szer, 1,30 m jako poszerzenie jezdni do 4,2 m i na zjazdach na drogi
gruntowe wielkości 5(10nx6,0m) i Ę0mxĘ0m' W vvykonanym.korycie
proJektuje się warstwę odcinającą z piasku gr, 10 Cm o powierzchni 364,7 m2,
Aby uzyskać prawidłowy profrl popzeczny jezdni na|eĘ wyrównać kruszywem
łamanym prajektowany odcinek od km 0+096 do km 0+8g6 w ilości 91,45 m3,
Po uvykonaniu vW robót, na pĘektowanym odcinku drogi na jego długości
Wraz z poszerzeniem i Ęazdami należy wykonać do|ną warstwę podbudowy gr,
15 cm z opĘma|nej mieszanki kruszywa łamanego frakcji 0-63 o powierzchni
3728,3 m2 i górną warstwę podbudot,vy gr,B cm z optymalnej mieszanki
kruszywa łamanego trakji 0-31,5 o powierzchni 3608,3 m2 szer. 4,2 m, Na
zjazdach na drogi gruntowe w miejsce górnej warstwy podbudovvy
zapĘektowano górnq warstwę nawierzchni gr,7 Cm Z kruszywa frakcji 0-3I,5
o parametrach jw, wielkości uq? m2, Kruszywo uzyte do podbudowy winno
spełniać wymagania kategorii Gv w tabeli 6 normy PN-EN 13285 skała
magmowa o duzej wytrzymałości, Należy vuykonać badania zagęszczenia koryta
i warrtwy odcinającej oraz nośności podbudowy a wyniki badań dołączyć do
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ul.  Rynek 1-?

odbioru końcowego, obustronne grantowe pobocza łZer, 2x1,0 m o przechyłce
poprzecznej 5o/o zostaną uformowane Z granta dowiezionego Z ukopa w i|ości
363,1 m3 oraz z wykopu na Ciągu drogi w ilości Bą9 m3 i zagęszczone do
współczynnika qgs.Wszystkie materiaĘ użyte do budołvy oraz sposób
vvykonania roffit winny odpowładać wymaganiom norm państwowych,

4, Niweleta

Niwe|eta przebudovvywanej drogi nawiązana została do nawierzchni
pnebudowwanego odcinka , drogi powiatowej 4715E Czastary-Sokolniki
i drogi gminnej w kolicowym kilometrazu Zaprojektowane rzędne zapewniają
pĘnność ruchu oraz prawidłovvy spłW wody deszuowej. Istniejące spadki
podłuzne są zgodne z normami,

, 5, 9posób wykonania robót ziemnych
ln

RoboĘ ziemne związane z uvykonaniem koryta na szerokości jezdni ,
poszerzeniu jezdni i na zjazdach na drogi gruntowe zostaną wykonane
koparką podsiębierną na odkład w i|ości B3,9 m3, Dowieziony grunt z
ukopu w ce|u vvykonania nasypu ( poboczy) w ilości 363,1 m3 zostanie
załado wa n y równ iez kopa rką podsiębierną, Uform o wa n ie nasyp a
(poboczy) zostanie vvykonane ręcznie z zagęszczeniem ubijakami
spa|inowymi do współczynnika q95, ProfiIowanie dna wykopu na|eży
vvykonać rgnie i zagęścić walcem statycznym do współczynnika
zagęszeenia 1,0.

6, Sposób odwodnienia

odwodnienie powierzchniowe jezdni zapewnia się przez nadanie właścivvych
spadków popzecznych i podłuznych umoz|iwiających szybki spłW wody do
istniejąrych rowów drogovvych gdzie wchłonie się w grunt |ub odpłynie w teren,

7, Unądzenia obce

Z przebudowywaną drogą nie kolidują urządzenia obce , Naleiy zwrócić
awagę na z|okalizowane być może w pasie drogowym punkty osnovvy
geodezfinej, Prace w poblizu Ęw punktów wykonywać ręanie
z zachowaniem szczególnej ostrozności, by nie uszkodzić punktów,
W przypadku uszkodzenia |ub zniszczenia w/w punktów inweptor na własny
koszt dokona ich wznowienia. to &ry,,Ą_/t/tr" \upr. DuoorytarpyAN - E3B6/17i87 \

w Specja|ności Drogi


