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OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy drog gminnych
nr 118124F ul. Krotka i nr 118106F ul. Polna
w Czastarach
na dziatce 1763
od km 0+000 do km 0+989

df. 989 m

1. Dane ogdine

Projekt opracowano na zlecenie Gminy Czastary w oparciu o pomiary wiasne

(..w terenie oraz Dziennik Ustaw Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. — Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne f ich
usytuowanie dla jezdni podatnych i gruntow G1 ,Wytyczne Projektowania Drog
oraz Wytyczne Techniczne WT-1, WT-2, WT-4. Przyjeto nastepujgce
parametry techniczne dla projektowanego odcinka:

szybkosc projektowa — 30 kmy/h
szerokosc jezdni — 3,5 m
szerokosc korony — 5,5 - 6,5 m
obcigzenie — 80 KV
przewidywany ruch — KR1
klasyfikacja drogi — D

2. Przebieq trasy

.Projektowany odcinek rozpoczyna sie w km 0+000 na krawedzi jezdni
bitumicznej drogi powiatowej nr 4717E Czastary — Stepna a koriczy sie w Kim
0+989 na krawedzi jezdni bitumicznej drogi gminnej Czastary - Kniatowy. Caty
odcinek projektowanej przebudowy przebiega w terenie rowninnym. Otoczenie
drogi stanowig pola uprawne oraz zabudowania mieszkalne. Istniejgca droga
posiada nawierzchnie z zuzla wielkopiecowego i thucznia kamiennego z licznymi
wybojami, pofatdowaniami i zagtebieniami, w ktorych gromadzi sie woda
deszczowa utrudniajac ruch pojazdom samochodowym i maszynom rolniczym.



W okresie suszy po przejezdzie pojazdow tworzacy sie kurz jest aaép V'
uZytkownikow drogi | mieszkaricow zabudowari.
Przebudowa drogi zaprojektowana zostata w osi | na szerokosci istniejgcej
korony nie naruszajac granic sastednich dziatek. Wykonanie robdt budowlan vch
polegac bedzie na robotach ziemnych w celu poszerzenia Koryta jezdni do
3.5 m oraz robot wykazanych w tabeli robot ziemnych. W korycie wykonana
zostanie warstwa odcinajaca z piasku a na catej dfugosci podbudowa dolna i
gorna z optymalnej mieszanki kruszywa famanego { warstwa scieralna z
mieszanki mineralno-asfaltowej zamknietej. Pobocza zostang uformowane z
gruntu uzyskanego z wykopow | dowiezionego z ukopu oraz utwardzone
destruktem asfaltowym. Projektowany odcinek posiada 2 zatamania w planie
vyokraglone fukiem kotowym z wszystkimi wymaganymi elementami
obliczonymi na podstawie tablic do tyczenia fukow M. Lipinskiego.
Projektowana do przebudowy droga jest usytuowana na gruncie G1.

"3, Przekroj normalny

Dla przebudowywanego odcinka w km 0+000 — 0+989 projektuje 5/@ przekroj
Jezdni jednostronny szer.3,5 m o przechyfce poprzecznej 2% w kierunku
zaprojektowanego rowu. W obrebie skrzyZowania z drogq powiatowq I drogq
gminng na dtugosci 10,0 m wraz z wyokrggleniem skrzyzowania na/pzy
rozebrac istniejacg nawierzchnie i poglebic koryto, aby nawigzac sie
wysokosciowo do jezdni drogi powiatowej i gminnej. Podbudowa
zaprojektowana zostata z warstwy odcinajgcej z piasku gr. 10 cm
w . wykonanym korycie a na cafej dtugosci z warstwy dolnej z optymalnej
mieszanki kruszywa famanego frakcji 0-63 gr.12 cm i warstwy gornej
z optymalnej mieszanki kruszywa famanego frakcjii 0-31,5 gr. 6 cm
zageszczonej do wspdtczynnika 1,0 szer. 3,5 m. Przed wykonaniem podbudowy
projektuje sie wyrownanie profilu poprzecznego istniejgcej nawierzchni
kruszywem famanym w ilosci 171,1 m3. Pobocza szer. 1,0 -1,5 m o przechyice
poprzecznej wewnetrznej 8% i zewnez‘rzne; 2% jak jezdnia nalezy uformowac z
gruntu uzyskanego z wykopu w flosci 406,3 m3 | dowiezionego z ukopu w ilosci
- 395 6 m3.Zaprojektowano na szer, 2 x 0,75 m utwardzenie poboczy destrukterm
asfaltowym gr. 18 cm po uprzednim wykonaniu warstwy odcinajacej z piasku
gr. 10 cm. Kruszywo uZyte do podbudowy i wyrownania profilu poprzecznego
winno spetniac wymagania kategorii Gv w tabeli 6 normy PN-EN 13285 (skata
magmowa o duzej wytrzymatosci). Na catej dlugosci przebudowywanej drogi
projektuje sie nawierzchnie szer.3,5 m jako warstwe scieraing z mieszanki
mineralno-asfaltowej srednioziarnistej zamknietej AC11550/70 dla KR1 grubosci
5cmo pawzgrzsfm 34795 m2. ng atugosci wykonanego rowu projektuje sie
zjazdy zgodnie z tabelg zjazdow z rur Zelbetowych #40 o catkowite] ahugosc



35,0 m wraz ze Sciankami czolowymi i nawierzchniq z destruktll asfaltowego gr.
18 cm o pow.105,0 mZ2. Projektuje sie oznakowanie obrebu skrzyZowania z
drogg powiatowa i gminng znakami A-7-2 szt. i D-1-4 szt. Wiszystkie materiaty
uZyte do budowy oraz sposob wykonania robot winny odpowiadac
wymaganiom norm panstwowych.

4. Niweleta

Niweleta przebudowywanej drogi nawigzana zostata do nawierzchni
przebudowywanego odcinka i do jezdni drogi powiatowej i gminney.
Zaprojektowane rzedne zapewniajq ptynnosc ruchu, max. zmniejszenie robot
ziemnych oraz prawidfowy splyw wody deszczowej. Spadki podtuzne
zaprojektowano zgodnie z normami.

5. Sposob wykonania robot ziemnych

Przebudowe drogi naleZy rozpoczgc od rozebrania istniejacej nawierzchi
nieulepszonej dt. 10,0m wraz z wyokragleniami skrzyZowania z drogq
powiatowg i gminng. Roboty ziemne zwigzane z wykonaniem
poszerzenia koryta, wykopaniem jednostronnego rowu i wykopem pod
przepust w ilosci 406,3 m3 zostang wykonane koparkg podsiebierng

Z zuzycliem urobku na miejscu w celu wykonania nasypu (pobocza) w
ilosci 381,3 m3 , przewozem na dfugosci drogi w ilosci 25,0 m3

i/ dowozem z ukopu urobku w nasyp (pobocza) w ilosci 395,6 m3.
Uformowanie nasypu (poboczy) zostanie wykonane recznie w ilosci
801,9 m3 z zageszczeniem ubijakami spalinowymi do wspofczynnika 1,0.
Skarpy wykopow w ilosci 972,0 m2 i nasypow w iloscil485,8 m2 zostang
wyplantowane recznie Profilowanie dna wykopu naleZy wykonac recznie i
zagescic walcem statycznym do wspofczynnika 1,0. Ilos¢ robot ziemnych
zostata obliczona tabelarycznie.

6. Sposob odwodnienia

Odwodnienie powierzchniowe jezdni zapewnia sie przez nadanie wiasciwych
spadkow poprzecznych i podfuznych umoZliwiajgcych szybki splyw wody poza
korone drogi do jednostronnego rowu z ktorego odpfynie do rowu
melioracyjnego zaprojektowanym przepustem zZelbetowym pod korong drogi
dfugosci 25,0 m #60 ze sciankami czofowymi.



7. Urzadzenia obce

Z przebudowywang drog@ nie f{o/’fddjq urzadzenia obce. Nalezy zwrocic uwage

na zlokalizowane byc moze w pasie drogowym punkty osnowy geadez;gﬁej
Prace w poblizu w/w punktow wykonywac recznie z zachowaniem szczegoinej
ostroznosci, by nie uszkodzic punktow. W przypadku uszkoadzenia lub
zniszczenia w/w punktow wykonawca robot na wiasny koszt dokona ich
wznowienia.
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