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do prajektu przebudowy dróg gminnych
r?r 11B124E ul, Krótka i nr 118106Ę ul, Polna

w Czastarach
na działce 1763

od km 0+0C0 do km 0+989
dł, 989 m

t, Pane ogótne
'\-,/

Frajekt opraczwano na zlecenie Gminy Czastary w oparciu o pomiary własne
ą.ł.tt{ terenie oraz Dziennik {Jstaw Nr,43 z dnia 14 maja 1999 r, _ Rozporządzenie

^,/,:*:*Ł-1 Transportu i Gospodarki Morskiej z cnia 2 marca 1999r w sprawieIryfilIstrć

warunków technicznycłt, jakim powinny odpowiadać drogi pubficzne i ich
us;rtuowanie dła jezdni podatnyett i gruntów Gi ,WyĘczne Ftajektowania Dróg
oraz Wytyczne Techniczn€ W-1, Wr-z, WT-4. Przyjęto następujące
pa ra metry teclł n iczne d|a p Ęektowa nego odci n ka :

szybkość pro;ektowa - 30 kn/h
szerokość jezdni - 3,5 m

szerokość korony - ,5 _,6,5 tn
obciązenie _ B0 KN

przewidywany ruch - KRj
klasyfikacja Crogi - D

2. Preebieg trasy

Projektowany odcinek rozpoczyna się w km 0+000 na krawędzijezdni
bitumicznej drogi powiatowcj nr 4717E Czastary _ Stępna a kończy się w km
0+989 na krawędzijezdni bitumicznej drogi gminnej Czastary - Kniatowy' Cały
odcinek proJektowaneJ przebudovły przebiega w terenie równinnym, ctoczenie
crogi stanowią pola upffiWr?e oraz zabudowania nieszka|ne' Istniej4ca droga
posiada nawierzchnię z zuzła wiefkopiecawego i tłucznia kamiennego r ficznymi
wyba.iami, pofałdowaniami i zagłębieniami, w których grcmadzi się woda
deszczowa utl.adniajęc rach pajazdom samochcdswyft'ł i maszynom rołnitzyrn.
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W okresie 1uszy pCI przejeździe pajazdów tworzący się kurz j#t 
'#'f,Hylł, 

r dn
użytkowników drogi i mieszkańców zabudowań,
Przebudowa drogi ZapraJektowana Została W osi i na szerokoścł istniej4cej
korony nie naruśzając granlc sęsiednich działek. Wykonanie robót budowlanych
polegać będzie na robotach ziemnych w cełu poszerzenia koryta jezdni do
3,5 m oraz robÓt wykazanych w tabeli robót ziemnych, W korycie wykonana
zostanie warstwa odcinajqca z piasku a na całej dłuEości podbudowa dolna i
górna z opĘmalnej mieszanki kruszywa łamanego i warstwa ścieralna z
m iesza n ki m inera l ng-a sfa ltowej za m kn iętej, Pobocza zosta ną uformowa ne z
gruntu uzyskanego z wykopów i dowiezionego Z ukopu oraz utwardzone
destruktem asfaltowym, Pra;ektowany odcinek posiada 2 załamania w planie
vłyokrąglone łukiern kołowym z wszystkimi wymaganymi e1ernentami
obiiczony.mi na podstawie tabfic do Ęlczenia łuków M, Lipińskiego,
PraJektowana do przebudowy droga iest usytuowana na gruncie G{,
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Dla przebudovvywanego odcinka w km 0+000 _ 0+9B9 prasektuje się przekraj
jezdnijednostronny szer.3,S m o przechyłce poprzecznej 2o/o w kierunku
zaprajektowanego rowu. W obrębie skrzyżowania z drogą powiatovłą i drogą
gminnq na długcści 10,0 m WraZ z wyokrągileniem skrzyżowania nalezy
rozebrać istniejqcq nawierzchnię i pogłębić koryto, aby nawiązać się
wysokościowo do jezdni drogi powiatotł,łej i gminnej, Podbudowa
zaprĘektowafia została z warstwy odcinającej z piasku gr, I0 cm
w 'wykananym korycie a na Całe] długości z warstv,ły dolnej z optyma|nej
mieszanki kruszywa łamanego frakcji c.63 gr'l2 cm i warstvlly górnej
z optymałnej mieszanki kruszywa łamanego frakcji 0-31,5 gr. 6 cm
zagęszczonej da współczynnika 1,0 szer, 3,5 m' Przed wykonaniem podbudowy
prosektuje się wyrównanie profilu poprzeczf"łego istniejącej nawierzchni
kruszywem łamanym w ilości 171',1 m3. Pobocza szer. 1,0.1,5 m o przecl.tyłce
poprzecznej wewnętrznej B% i zewnętrznej 2% jak jezdnia na|eĘ ufornować z
gruntu uzyskanego z wykopu w ilości 406,3 m3 i dowiezionego z ukopu w ilości
.395,6 m3.ZapralektowafiG rla szer. 2 x 0,75 n utwardzenie poboezy destruktern
asfaltawym gr. t8 Cm pCI uprzednim wykonaniu warstwy odcinajqcej z piasku
gr, 10 cm, Kruszywo użyte do podbudowy iwyrównania profilu popfzecznego
winno spełniać wymagania kategorii Gv w tabe|i 6 normy PN-EN I32B5 {skała
rnagffiowa o duzej wytrzymałoścĘ, Na całej długośc! przebudowywanej drogi
prajektuje się nawierzchrzię szer'3,S m jako warstwę ścierałnq z mieszanki
minerałno-asfalt*wej średnioziarnistej zamknięte; ACźźs5#/7# dla KRL grubości
5 em o powierzc{łni 3479,5 m2' f{a dług*ści, wykonanego rCWu pra;ektuje się
:i*ł#y rg*d*!e z tab*t'ą zjazdów Z rur ielbet*,,aycłł #4# * rałkcwiĘ długsści
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35,0 m Wraz ze ściankami Czołowymł i nawierzchnią z deł,trii+tjtbłóitowego gr,
18 cm o pow,105,0 m2, Projektuje się oznakowanie obrębu skrzyzowania z
drogą powiatowq i gminną znakami A-7-2 szt. i D-1-4 szt, Wszystkie materiaĘ
uiyte do budowy oraz sposób wykonania roMt winny odpowiadać
wymaganiom norm państwowych.

4, lUiweleta

Niweleta przebudowywanej drogi nawĘzana została do nawierzchni
przebudowwanego odcinka i do jezdni drogi powiatowej i gminnej.
Zapra1ektowane rzędne zapewniają płynnaść ruchu, max, zmniejszenie robót
ziemnych oraz prawidłovvy spływ wody deszeowej, Spadki podłuzne
zaprojektawano zgodnie z normami.

r-l5. Sposób Wkonania robót ziemnyc-lt 
-

Przebudowę drogi nateży roZpoCZąC od rozebrania istnie1l1cej nawterzchi
nieulepszonej dłJa0m WraZ Z vvyokrągteniami skrzyżowania z drogą
powiatową i gminną' RoboĘ ziemne związane z vvykonaniem
poszerzenia koryta, vvykopaniem jednostronnego rowa i wykopem pod
przepust w i|ości 406,3 m3 zostaną vvykonane koparką podsiębierną
z zuzyciem urobku na miejscu w celu wykonania nasypu (pboea) w
ilości 3B1,3 ffi3 , przewozern na długości drogi w ilości 250 m3
i dowozem z ukopu urobku W nasyp (pobocza) w iłości 3956 n3'
Uformowanie nasypu (poboczy) zostanie vvykonane ręcznie w ilości
801,9 m3 z zagęszczeniem ubijakami spalinovvymi do współczynnika 1,0.
Skarpy wykopów w i|ości 972,0 m2 i nasypów w ilości[4s\s m2 zostaną
wyplantowane ręcznie Profrlowanie dna vvykopu naleĘ wykonać ręcznie i
zagęścić walcem staĘenym do współczynnika I,0. Ilość robót ziemnych
została obl iczona b bela rycznie,

6, Sposób odwodnienia

odwodnienie powienchniowe jezdni zapewnia się prez nadanie właściuvych
spadków poprzeenych i podłuznych umozliwiających szybki spływ wody poza
koronę drogi do jednostronnego rowu z którego odrtynie do rowu
melioracyjnego zaprojektowanym przepustem zelbetovvym pod koroną drogi
długości 2Ę0 m #60 ze ściankami czołowymi,
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ul. Kgłłek l.7
7" Urzadzenia obce

Z przebudowwanq drogę nie kołidujq ulządzenia obce, lVależy zwrócić ub{agę
na zlokalizowat?e być może W pasie drogovvym punkty osnowy geadezyjnej,
Prace w pobfizu Ęw punktów wykonywać ręcznie z zachowaniem szczegó|ftej
ostroznoścL by nie uszkodzłć punktów, W przypadku uszkodzenia lub
zniszczenia w/w punktów wykonawca robót na własny kaszt dokona ich
wznorłienia,
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