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OilS TECHNICZNY

do projektu przebudovvy drogi gminnej nr.11BI20E

w obrębie Wsi Czastary
na działce 472

od km 0+000 do km 0+787
dł, 787 m

l, Dane ogóIne

Projekt opracowano na zlecenie €miny Czastaty w oparciu o pomiary własne
, W terenie onz Dziennik Ustaw Nr,43 z dnia 14 maja 1999 r, _ Rozporządzenie,^'^Ministra Transpottu i Gospodarki MorckiE ą dnia 2 marca 1999r w sprawie

warunków technienych, jakim powinny odpowiadać drqi pub|iczne i ich
usytuowanie dla jezdni podatnych i gruntów GI ,WyĘene Prajektowania Drog
oraz WyĘczne Techniczne WT-I, WT-z, WT.4, Przy1Ęto następuJące
parametry technięne dła prajektowanego odcinka :

szybkość projektowa - 30 km/h
szerokość judni - 4,0 m
szerokość korony _ Ę9 *

ofuiązenie _ B0 KN
pzewidywany ruch - KRI

kłasyfrkacja drogi * D

2. Pnebieg trasy

Projektowany odcinek rozpoczyna się w km 0+000 na krawędzi jezdni
bitumienej drogi powiatowej nr 4720E Przywory _ Czastary a kończy się w km
0+7B7 plzd miejscowościq Jaśki, Cały odcinek projektowanej ptzebudovvy
przebiega w terenie lekko pofałdowanym, otoczenie drogi stanowĘ pola
aprawne oraz |as' Istniejąca droga posiada nawierzchnię z zuzla
wielkopiecowego i tłucznia kamiennego z licznymi wybojami, pofałdowaniami i
zagłębieniami, w których gromadzi się woda deszczowa utrudniajqc ruch
pojazdom samochodowym i maszynom rolniczym. W okresie saszy po
przejeździe poJ.azdów twotzący się kurz jest'uciązliwy dla użytkowników drogi.
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Plzebudowa drogi zaprojektowana została w osi i na szeiokości istńieiącei
korony nie naruszając granic sąsiednich działek, Wykonanie robót budowlanych
polegać będzie na robotach ziemnych w miejscach w których należy uzyskać
linię prostą osi w vvyniku których powstanie koryto pod judnię, W korycie
wykonana zostanie warstwa odcinajqca z piasku a na całęj długości podbudowa
dolna i górna z opĘmalnej mieszanki kruszyła łamanqo i wardtva ścieralna z
m iesza n ki m inera |no-asfa ltowej za m kn iętej. Pofuea zo#a ną uformowa ne z
gruntu uzyskanego z wykopw i dowiezionego z ukopu, Projektowany odcinek
posiada 1 załamanie w planie wyokr,ąglone łukiem kołovvym z wszystkimi
wymaganymi e|ementami obłiczonymi na podstawie tablic do Ęczenia łuków
M, Lipiński,ego, Projektowana do przebudowy droga jest usytuowana na
gruncie G[.

3, Pnekrói normalny

;^,Dla przebudoyvywanego odcinka w km 0+000 - 0+787 prajektuje się przekroj
jezdni daszkovvy szer,4,0m o przechyłce poprzecznej 2%,W obrębie
skrzyżowania z drogą powiatową na długości 1q0 m Wraz z vvyokrąg|eniem
skrzyiowania na|eĘ rozebrać istniejącą nawierzchnię i pogłębić korytą aby
nawiązać się wysokościowo do jezdni drogi powiafowe1, Podbudowa
zaprajektowana została z warstwy odcinającej z piasku gr, 10 cm
w wykonanym korycie a na całej długości z warstwy dolnej z optyma|nej
mieszanki kruszywa łamanego frakcji 0-63 gr,15 cm i warstvvy górnej
z opĘmalnej mieszanki kruszywa łamanego frakcji 0-31,5 gr,B cm
zagęszczonej do współczynnika 1,0 szer, 4,20m, Przed wykonaniem podbudot,vy
projektuje się wyrównanie profilu popaecznego istniej4cej nawierzchni
kruszywem łamanym w ilości 79,86 m3, Pobocza szer. a5 n o przechyłce
poprzecznej B% należy uformować z gruntu uzyskanego z wykopu koffi w
ilości B2,1 m3 i dowiezionego z ukopu w ilości 164,2 m3, Kruszywo użyte do
podbudovvy i vvyrównania profilu poprzeenego winno spełnt.ać łvymagania
kategorii Gv w bbeli 6 normy PN-EN 13285 (skała magmowa o duzej
wytrzymałości). Na caĘ długości przebudovvywanej drogi prajektuje się
nawierzchnię szer,4,Om jako warstwę ścieralną z mieszanki mineralno-
asfaltowej średnioziarnistej zamkniętej ACL1s50/70 dIa KRI grubości 4 cm
o powierzchni 3164,0 m2. Wszystkie materiały ażyte do budowy oraz sposób
wykonania rońt winny odpowiadać vvymaganiom norm państwowych,
Pra1ektuje się aznakowanie terenu zabudowanego Znakami
pionowymi D-42-1 szt; D-43-1szt;E17a-1szt; E-IBa-{ szt oraz obrębu
skrzyżowania z drogą powiatową znakami A-7-1 szt; A-6b-1 szt;
A-6c-1 szt.
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4, Niweleta

Niweleta ptzebudovvywanej drogi nawiązana została do nawierzchni
przebudowwanego odcinka i do jezdni drogi powiatowej. Zaprojektowane
rzfine zapewniają płynność ruchtl, max, zmniejszenie robót ziemnych oraz
prawidłoyvy spływ Wody deszczowej, Spadki podłuzne zaprojektowano zgodnie
z normami.

5, Sposób vllykonania robót ziemnych

Przebudowę drqi na|eży rozpcząć d rozebrania istniejącej nawierzchi
nieu|epszonej dł,10,0m WraZ Z wyokrągleniami sktzyżowania z drogą
powiatową, RoboĘ ziemne związane z łvykonaniem koryta na szerokoki
jezdni w iłości 5640m2 zostanę wykonane koparkq pdsiębierną

i-,-z zułciem urobku na miejscu w celu vvykonania nasypu (pofucza) w
i|aści B2,1m3 i dowozem z ukopu urobku W nasyp (pobocza) w i|aści
16Ą2m3, Uformowanie nasypa (poboęy) zostanie wykonane ręcznie w
ilości 24ą3 m3 z zagęszczeniem ubiJ.akami spalinovvymi do
współczynnika 1,0, Profilowanie dna wykopu naley vvykonać ręcznie i
zagęścić walcem staĘcznym do współeynnika l,0. Ilość roffit ziemnych
została obliaona tabe|aryanie.

odwodnienie powierzchniowe jezdni zapewnia się przez nadanĘ właścivvych
spadków poprzeenych i pdłuznych umoz|iwiająqlch szybki spływ wody poza
koronę drogi, gdzie wchłonie się w grunt'

7. Utządzenia obce

Z przebudowwaną drogą nie kolidu]Q urządzent,a obce. Należy zwrócić awagę. na zlokalizowane być może w pasie drogovvym pun@ osnovvy geodezyjnej,
Pnce w pob|iżu Ęw punktów wykonywać ręcznie z zachowaniem szczegótnej
ostrozności, by nie uszkodzić punktów. W przypadku uszkodzenia lub
zniszęenia w/w punktów wykonawca robót na własny koszt dokona ich
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